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CAPITOLUL A: Piese scrise

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1 Denumirea obiectivului de investitie

Realizare drum comunal DC. 34 Veza (DJ 107) -
DN 14 B)

1.2 Ordonator principal de credite/investitor
ASGCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA (ADI) INVESTITH PUBLICE
CRACIUNELU DE JOS - BLAJ
Adresa: Piata 1848, Nr. 16,Mun Blaj, Jud. Alba
CUI: 48524905
Tel.: 0258 710 110
Fax: 0258 710 110
E-mail: primariablaj@primariablaj.ro
E-mail: prim_craciuneludejos@yahoo.com

1.3 Ordonator de credite (secundaritertiar)
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA (ADI) INVESTITHI PUBLICE
CRACIUNELU DE JOS - BLAJ

» Adresa: Piata 1848, Nr. 16,Mun Blaj, Jud. Alba
» CUI: 48524905

> Tel.: 0258 710 110

> Fax: 0258710110

» E-mail: primariablaj@primariablaj.ro

» E-mail: prim craciuneludejos@yahoo.com

1.4 Beneficiarul investitiei
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA (ADI) INVESTITH PUBLICE
CRACIUNELU DE JOS - BLAJ
Adresa: Piata 1848, Nr. 16,Mun Blaj, Jud. Alba
CUI: 48524905
Tel.: 0258 710 110
Fax: 0258 710 110
E-mail: primariablaj@primariablaj.ro
E-mail: prim craciuneludejos@yahoo.com

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.C. BIROU PROIECTARE BODEA S.R.L.

J1/756/04.08.2020 C.U.I. 42870187

> ALBA IULIA str. Toporasilor, nr.3, bl CBS5, ap. 3, jud. ALBA

» e-mail: bpbodea@amail.com
> tel.-fax +040-0258/826852, -0742021007

» CODCAEN 7111, 7112
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2. Situatia existentd si necesitatea realizérii obiectivului/proiectului de investitii

Situatia existenta

Se propune realizarea drumului comunal DC34 pe sectorul cuprins intre km 4+790 si km
8+549 ca si drum clasa tehnica V cu o banda de circulatie. In prezent drumul DC34 pe acest
sector se prezinta ca si un drum de pamant fara elementele minime de gabarit
corespunzatoare pentru drum clasa tehnica V.

Pe sectorul proiectat drumul se prezinta ca drum de pamant fara a fi delimitate
elementele acestuia, respectiv parte carosablila, acostamente si sistem de colectare si

evacuarea apelor pluviale.
Situatia actuala, vtilitati:
Pe sectorul proiectat exista retele editiitare.Intre km 8+108 si km 8+122 drumul

intersecteaza LEA .

2.1.Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de
investitii $i scenariile/optiunile tehnico-economice identificate gi propuse spre analizi

Nu a fost elaborat studiu de prefezabilitate.
2.2.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale gi financiare
Implementarea unor proiecte de importantad nationald, care sustin dezvoltarea regionala
prin realizarea unor lucrari de infrastructur3 rutiera, tehnico-edilitara i socio-educativa.
Investitia propusa spre finanfare este in concordanté cu Directiva Uniunii Europene nr.
98/ 83/ EC transpusa in legislatia romaneasca prin Legea 458 / 8 iulie 2002,
Problemele din zona rurala care face obiectul prezentului proiect sunt incluse in strategia de
dezvoltare a judetului Alba. Finantarea investitiei necesare realizarii proiectului va fi ficuta in
cadrul Programului national de investifii "Anghel Saligny"; Program finantat din bugetul
Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice gi Administratiei si din surse proprii.
2.3. Analiza situatiei existente gi identificarea deficientelor
Investigatiile efectuate pe zona studiata au scos in evidentd urméatoarele caracteristici
ale acesteia, respectiv la momentul actual drumul se prezinta astfel;

-drumul este drum de pamant fara sistem rutier definit.
-scurgerea apelor de pe partea carosabild nu este asiguratd prin pantele transversale

corespunzatoare;

- lipsa santurilor de scurgere si colectare a apelor pluviale in lungul drumului;
2.4.Analiza cereril de bunuri i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu i lung
privind evolutia cererii, in scopul justificérii necesititii obiectivului de investitii.
-“Realizare drum comunal DC. 34 Veza ( DJ 107) — Izvoarele - Tiur - Créciunelu de Jos ( DN
14 B)” este un proiect de infrastructura rutiera determinant, care va asigura, intr-o maniera
moderna, o conexiune alternativa a comunei Craciunelu de Jos cu municipiul Blaj.Acest
proiect va asugura termen scurt punerea in valoare a terenurilor Agricole si posibilitati de
investitii in zona Craciunelu de Jos - Blaj , cat si conexiune rapida atat intre cele doua
localitati , respectiv conexiunea cu drumul judetean DJ107 respectiv drumul communal
DC34.De asemenea pe termen mediu poate fi valorizata din punct de vedere turistic intreaga



zona.Realizarea infrastructurii rutiere , potentialul turistic si cultural al zonei ar putea fi
punctele de sprijin pentru demararea unor proiecte de turism cu trasee turistice.

De asemenea pe termen lung se vizeaza si cresterea numarului populatiei din zona-
zona fara poluare- cat si facilitarea dezvoltarii unor proiecte agricole.Aceste oportunitati de
dezvoltare locala pot lua avant odata cu realizarea acestei conexiuni rutiere alternative zonei

prin realizarea obiectivului de investitii.
2.5.0biective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Se propune realizarea drumului comunal DC34 pe sectorul cuprins intre km 4+790 si km
8+549 ca si drum clasa tehnica V cu o banda de circulatie. In prezent drumul DC34 pe acest
sector se prezinta ca si un drum de pamant fara elementele minime de gabarit

corespunzatoare pentru drum clasa tehnica V. Acesta este:
- in intravilanul localitatii Tiur intre km 44790 si km 4+795
- in extravilanul municipiului Blaj (localitatii Tiur) intre km 44795 si km 7+242
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- In Sxwavaanul comunei Craciunelu de Jos (localitatii Craciunelu de Jos) intre

km 7+242 si km 8+444
- in intravilanul comunei Craciunelu de Jos (localitatii Craciunelu de Jos) intre

km 8+444 si km 8+549
Proiectul cuprinde sector drum comunal de pamant, in lungime totald de L=3,759km.

3.ldentificarea, propunerea sl prezentarea a minimum dous scenarii/ optiuni tehnico —

economice pentru realizarea obiectivului de investitii

3.1Particularititi ale amplasamentului:
a. descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan, regim juridic — natura proprietétii sau titlul de proprietate,

servituti, drept de preemptiune, zoni de utilitate publica, informatii/ obligatii/

constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz);
Investitia ce urmeaza a fi realizat3 se afla in Romania, Regiunea de dezvoltare Centru, Judetul
Alba, in intravilanul si extravilanul satului Craciunelu de Jos, comuna Craciunelu de Jos si in
intravilanul si extravilanul localitatii Tiur, municipiul Blaj. Drumul propus a se realiza face
legatura intre DJ 107 in localitatea Vieza si DN14B in localitatea Claciunelu de Jos.
Proiectul cuprinde sector drum comunal de pamant, in lungime totald de L=3,759km.

Proiectul cuprinde lucrari ce ocupa o suprafata totald de S$=33640m?.din care

21969m2 in teritoriul administrativ al Municipiului Blaj si 11671m? in teritoriul administrativ al

comunei Craciunelul de Jos.

Drept de proprietate/ administrare

Drumul propus se afla:

- in intravilanul localitatii Tiur intre km 4+790 si km 4+795

- in extravilanul municipiului Blaj (localitatii Tiur) intre km 4+795 si km 7+242

- in extravilanul comunei Craciunelu de Jos (localitatii Craciunelu de Jos) intre

km 7+242 si km 8+444
- in intravilanul comunei Craciunelu de Jos (localitatii Craciunelu de Jos) intre

km 8+444 si km 8+549
Suprafetele afectate sunt pe teritoriul UAT Blaj si UAT Craciunelu de Jos.
Dimensiuni in plan:
Axul drumului va fi pastrat cel existent.
Sarcinil servituti: zona de utilitate publica.
b. relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau céi de acces posibile;
Accesul la lucréri se face pe cale rutierd, pe trama stradala a Municipiului Blaj si a



satului Craciunelul de Jos.
Caile de acces auto in zona proiectatd permit accesul pe sectorul de drum pe ambele

capete a acestuia. Pe drumul proiectat circulatia auto va putea fi mentinuta tot timpul cu trafic
liber, proiectul putandu-se realiza prin lucrul cu intreruperea temporara pe sectoare si faze de

lucru.
Restrictia — devierea sau inchiderea circulatiei §i planul de lucru in circulatie se va

realiza de catre constructor gi aprobat de Inspectoratul de Polifie Rutierd Alba si Primaria
Municipiului Blaj si a comunei Craciunelul de Jos.

c. orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale

sau construite;
Drumul propus a se realiza face legatura intre DJ 107 in localitatea Veza si DN14B in
iccalitatea Claciunelu de Jos.

d.surse de poluare existente in zona

Nu s-au identificat surse de poluare.

e.date climatice gi particularitati de relief
Din punct de vedere geologic amplasamentul studiat se situeazd pe zona de rami al

Depresiunii Blajului, pe o terasa mediand sculptatd de cursul rdului Tarnava Mare. Zona este
dominatd de lunca aluvionara si a teraselor Tarnavei Mari inainte de confluenta cu Muresul.

Clima municipiului Blaj este placuta, de tip continental moderata cu veri calduroase si iemi
aspre. Este influen{até de vecinatatea dealurilor Tarnavei, iar toamna si iara resimte si influentele
atlantice de la vest. Trecerea de la iama la primavara se face, de obicei, la mijlocul lunii martie, iar
cea de la toamna la iarnd in luna noiembrie. Verile sunt cédlduroase, iar iernile in general sunt

lipsite de viscole.

f.existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in

care pot fi identificate;
Pe amplasamentul obiectivului propus exista retele edilitare, care nu necesita relocare.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionérilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;
Conform Certificatului de urbanism nr. 13 din 08.04.2024, imobilul este situat in sit Natura
2000-Raul Tarnava Mare intre Copsa Mica si Mihalt{Cod:ROSCI0382)
- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apérare, ordine
publicé si siguranta nationald;

Nu este cazul.
g.caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul geotehnic

elaborat de S.C.GEO-TECH S.R.L.:

(i)date privind zonarea seismica
In conformitate cu prevederilie CODULUI DE PROIECTARE SEISMICA, indicativ P 100-

1/2013, amplasamentul in cauza se caracterizeaza prin valoarea ag=0.15g; din punctul de
vedere al perioadei de control al spectrului de raspuns(perioadei de colt), amplasamentul in

cauza se caracterizeaza prin valoarea Tc=0.7sec.
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(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea

conventionald gi nivelul maxim al apelor freatice;
Adancimea de inghet conform STAS 6054/85 este la 0.80-0.90 m de la cota terenului

natural.

(iii)date geologice generale;
Municipiul Blaj se afld in partea central-vestici a Romaniei, in provincia istorica

Transilvania, in zona de Est a judetului Alba, in Podigul Tarnavelor, la 257 m altitudine, in
zona de confluentd a rdului TArnava Mare cu Tamava Mic4, la intersectia paralelei de
46°10°31" latitudine nordica cu meridianul de 23°54'52” longitudine estica

Formatiunea de baza, din zona cercetata, este alcituita din depozitele pannoniene. Aceste
depozite sunt formate din argile marnoase intre care se intercaleazi mai multe strate de
nisipuri. Se remarca uneori calcare dolomitice dure, iar local se intalnesc nivele de tufuri cu
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Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in baz, si un altul nisipos cu intercalatii de
argile mamoase, in partea superioar.

Formatiunea cu sare, care cuprinde sarea-propriu-zis $i brecia sarii, reprezintd termenul
mediu al Tortonianului . Brecia sarii, denumit3 si argila sarii este constituits din argile cenusii,
nisipuri fine slab mamoase, intercalatii de argile roscate i numeroase blocuri de roci straine .
Formatiunea geologica de suprafata este atribuita pleistocenului inferior si este reprezentata
prin depozite de terasa si lunc in lungul vaii TArnavei Mari .

Pleistocenul superior este reprezentat prin pietriguri si nisipuri, intre care au fost remarcate si

intercalatii loessoide.
Holocenului ii apartin toate depozitele care alcituiesc terasele joase cu altitudini cuprinse

intre 5si 10 m.
(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige

complexe cu rezultatele determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul

geotehnic cu recomandarile pentru fundare gi consolidari, hirti de zonare geotehnica,

arhive accesibile, dup3 caz;
Cercetdrile geotehnice efectuate au constat din observatii de ansamblu asupra

traseului inclus in proiectul DC 34 INTRE LOC TIUR-CRACIUNELU DE JOS, precum si din
executarea de foraje geotehnice ce au investigat terenul in zonele cu potential de

instabilitate.
Din foraje au fost prelevate probe tulburate si netulburate care s-au analizat in laboratorul

geotehnic propriu al societatii SC GEO-TECH S.R.L.
In urma analizarii i interpretarilor datelor geotehnice s-a ajuns la concluzia c3 pe traseul DC
34, INTRE LOCALITATILE TIUR - CRACIUNELU DE JOS; din punct de vedere litologic au
fost interceptate sub solul vegetal, argile, argile prafoase, argile nisipoase care alterneazi cu
nisipuri argiloase.

Ca si solutie de principiu,se recomanda spre analiza proiectarea unui zid de sprijin in
amonte de drum, dispus pe fundatii indirecte de piloti forati incastrati in stratul de baza format
din complexul marnos cu bancuri nisipoase.

- solutia tehnica trebuie sa asigure stabilitatea versantului din amonte si sd impiedice
antrenarea pariii fine spre aval, sub influenta apelor in timpul cre&terii apei pe raul Tarnava

Mare,

(v)incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in

conformitate cu reglementérile tehnice in vigoare;
Incadrarea zonei in P.A.T.N. — PLANULUI DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
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In conformitate cu LEGEA Nr. 575 din 22 octombrie 2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural, Publicatd in:
Monitorul Oficial Nr. 726 din 14 noiembrie 2001 zonele care prezinta un potential de

producere a unor fenomene naturale distructive se analizeaza si se incadreaza .
In intelesul prezentei legi, zone de risc natural sunt arealele delimitate geografic, in

interiorul cérora existd un potential de producere a unor fenomene naturale distructive, care
pot afecta populatia, activitatile umane, mediul natural si cel construit i pot produce pagube

si victime umane .
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Inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu precipitatii sub 600 mm /an;

{vi)caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate

bibliografic.
Reteaua hidrografica a intregii zone este drenatd de riurile Tamava Mare si Tamava Mica care

se unesc in apropierea municipiului devenind un afluent de stanga al Muresului Principalul emisar al
zonei este raul Mures cu afluentii sai din zona cu un bazin hidrografic foarte extins.

Apele freatice sunt legate de depozitele proluviale si unele acumulari locale ale vailor fluviatile
actuale si mai vechi, de formatiunile superficiale ale spatiilor interfluviale, de piemonturile de

acumulare si bazinele intramontane.
Litologic, depozitele de piemont sunt alcatuite din nisipuri si argile de vérsta pleistocend, iar

depozitele de terasa sunt constituite din nisipuri si bolovanisuri de varsta holocena.
Forajele geotehnice executate pe amplasament au interceptat apele freatice la adancimiile

trecute in fisele de foraj, acviferele avand un caracter cu nivel liber sau putin ascensional.

Apele freatice, conditiile de acumulare i de raspandire sunt determinate, pe langa conditiile



hidrometeorologice locale si de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legaturs directd cu
structura tectonica si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care alcituiesc cadrul
geologic.
Acumulérile de ape freatice sunt legate de depozitele aluviale si de unele acumuliri locale ale
véilor fluviatile actuale si vechi, de formatiunile superficiale: eluviale, deluviale si proluviale ale
spatiilor interfluviale.

In cazul depozitelor eluviale, deluviale si proluviale, datoritd predominatiei in substrat a rocilor
impermeabile, este favorizatd scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incat panzele freatice

capata un caracter superficial.
Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatiile cazute pe

suprafelele versaniilor; regimu! hidregeclegic 2! a2cestuiz este conditionat de cantitates de

precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datorita permeabilitatii reduse, apa infiltrata are
o circulatie lenta spre baza versantilor sau se infiltreaza in rocile de baza.

Lista standardelor gi normativelor pentru investigatii geotehnice folosite

SR EN 1997/1-2006 Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Partea1: Reguli general

SR EN 1997/2-2007 Eurocode 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: investigarea §
incercarea terenului.

SR EN ISO 22476/2-2 Cercetari si incercari geotehnice. Incercéri pe teren. Partea 2]
Incercare de penetrare dinamica.

NP 116-2004 Acfiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucr3ri de drumuri

Prevenirea si remedierea degraddrilor din inghet-dezghet
NP124-2010 Normativ privind proiectarea geotehnic3 a lucrdrilor de sustin
SR EN ISO 17892-1: 3 Investigatii si incercari geotehnice / Incercari de laborator pe
paméanturi / Partea 1: Determinarea umiditétii
SR EN ISO 17892 Investigatii si incercari geotehnice / Incercari de laborator pe
pamanturi / Partea 2: Determinarea densitatii in stare
Naturald / Partea 3: Determinarea densitatii particulelor
Investigatii si incercari geotehnice / Incercari de laborator pe
pamanturi / Partea 4: Determinarea distributiei granulometrice a
particulelor
SR EN ISO 17892-5: 2 Cercetari si incercari geotehnice / Incercari de laborator ale s¢
Partea 5: Incercarea prin incércarea in trepte in edometru.
SR EN ISO 1789 Investigatii 5i incercéri geotehnice / Incerciri de laborator ale
paménturilor / Partea 10: Incerciri de forfecare directa

2015

SR EN ISO 17892-4: Z

2019
SR EN ISO 1789 Investigatii si incercari geotehnice / Incercari de laborator ale
2018 solului
Partea 12: Determinarea limitelor de lichiditate si plasticitate
STAS 6054-77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Romaniei.
NP 074-2022 Ordin pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privin

documentatiile geotehnice pentru constructii”.
NP 112-2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa.

P100-1/2013 Cod de proiectare seismica




3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional - arhitectural gi

tehnologic:
- caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii;

Pe tot sectorul de drum s-au proiectat o banda de circulatie, respectiv profiluri
transvarsale cu urmatoarele elemente constructive:

PROFIL TIP

- parte carosabila 1x4m;

- panta transversala 1x2,5%, convertit;

- acostamente 2X0.5m;

- santuri in afara platformei de pamant si pereate;

- consolidari pe coloane

- viteza de proiectare: 50km/h;

lungimea sector construit: 3,759km

S-au proiectat profiluri transversale tip dupa cum urmeaza:

N DC. 34 Veza (DJ 107) - Izvoarele Tiur - Craciunelu de Jos ( DN 14 B)
il Lungimi

SECTOR DRUM proiectate PROFIL TRANSVERSAL TIF
delakm| 4+790| la km 5+145| 355|m ofil transversal tip }ll
delakm| 5+145| la km 5+370] 225/m |profil transversal tip |l
delakm|{ 5+370] lakm 5+550/ 180|m fil transversal tip {Mll
delakm| 5+550| la km 5+590 40{m |profil transversal tip |V
delakm| 5+590| la km 8+549] 2959\m |profil transversal tip ||

Lungime sector 3759|m

Prin prezentul proiect se pune problema realizarii sectoruiui de drum pentru a se
asigura in faza finala de exploatare circulatia auto si scurgerea apelor.

Se asigura conditii optime de circulatie pe o latime minima de carosabil prin asigurarea
pantelor transversale in alimiament si curbe si un sistem optim pentru circulatie.

Conform normativ 1296/2017 punct 4.3. sectorul de drum se incadreaza in drum
comunal cu o singura banda de circulatie de 4m. Pentru latimea acostamentelor se va
prevala de prevederile ordinului 1296/2017 (Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modemizarea drumurilor) capitolul 5 “Dispozilii finale”, punctul 5.2: Astfel
acestea in executie se vor putea adapta la teren realizandu-se latimi intre 0 si 50cm.

Pe toate sectoarele de drum se asigura o banda de circulatie, cu urmatoarele elemente

constructive:
DRUM COMUNAL DC34
DRUM COMUNAL DC34 de la km 4+790 la km 5+145;
Profil transversal tip2 cu parte carosabila 1=4,00m, profil convertit dreapta cu panta

transversala de 2,5% cu acostamente 2x50cm. Curbele se amenajeaza in spatiu. Evacuarea
apelor pluviale se face pe taluze si sant neprotejat la marginea platformei partea stanga. Pe
partea dreapta se va decolmata santul de pamant existent. In statiile de incrucisare partea

carosabila are latimea 1=5,5m.
DRUM COMUNAL DC34 de la km 5+145 la km 5+370 si de la km 5+590 la km

8+549;
Profil transversal tip1 cu parte carosabila I=4,00m, profil convertit dreapta cu panta

transversala de 2,5% cu acostamente 2x50cm. Curbele se amenajeaza in spatiu. Evacuarea



apelor pluviale se face pe taluze si sant neprotejat la marginea platformei partea stanga. In
statiile de incrucisare partea carosabila are latimea I=5,5m.

DRUM COMUNAL DC34 de la km 5+370 la km 5+550;

Profil transversal tip3 cu parte carosabila I=4,00m, profil convertit dreapta cu panta
transversala de 2,5% cu acostamente 2x50cm. Curbele se amenajeaza in spatiu. Evacuarea
apelor pluviale se face pe taluze, sant pereat la marginea platformei partea stanga si dren de
fund de sant. In statia de incrucisare partea carosabila are latimea I=5,5m.

DRUM COMUNAL DC34 de la km 5+550 la km 5+590;

Profil transversal tip3 cu parte carosabila 1=4,00m, profil convertit dreapta cu panta
transversala de 2,5% cu acostamente 2x50cm. Curbele se amenajeaza in spatiu. Evacuarea
apelor pluviale se face pe taluze, sant pereat la marginea platformei partea stanga si dren de
fund de sant. In statia de incrucisare partea carosabila are latimea 1=5,5m. Pe partea dreapta
se vor realiza consolidari pe coloane forate de 10m lungime si radier/elevatii din beton armat.

- varianta constructivi de realizare a investitiel, cu justificarea alegerli acesteia;
Lucrari pentru corectia si imbunatatirea elementelor geometrice

Terasamente
Se vor executa lucrari de drum, sapaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor proiectate

si gabaritele profilului transversal proiectat. In cadrul lucrarilor de terasamente se considera

si realizarea patului drumului.

Zone stabilizari teren fundare
Pentru stabilizarea patului drumului in cazul unor infiltratii excesive de apa sau a unor pungi

de namol s-a evaluat o suprafata de blocaj de piatra pe substrat de nisip.

Statii de incrucisare
Se vor executa statii de incrucisare cu lungimea de 25m. Acestea vor asigura

incrucisarea vehiculelor avand partea carosabila cu latimea 1=5,5m pe o lungime de 15m. S-
au proiectat statii de incrucisare:

DC. 34 Veza (DJ 107) - Izvoarele Tiur -
Craciunelu de Jos ( DN 14 B)

SECTOR DRUM Lungimi |[PARTE
delakm| 4+810] lakm | 4+835/ 25|m |dreapta
delakm| 5+260] Jlakm| 5+285| 25|m |dreapta
delakm| 5+590| lakm| 5+615] 25|m |dreapta
delakm| 5+880] lakm| 5+905/ 25|m |dreapta
delakm| 6+190| lakm| 6+215/ 25|m |dreapta
delakm| 6+480] lakm| 6+505] 25/m |dreapta
delakm| 6+800] lakm| 6+825/ 25|m |dreapta
delakm| 7+110] lakm| 7+135/ 25|m |dreapta
delakm| 7+400] lakm| 7+425/ 25/m |dreapta
delakm| 7+725( lakm| 7+750| 25|m |dreapta
delakm| 74970| lakm| 7+995| 25|m |dreapta
delakm| 8+130] lakm| 8+155] 25|m |dreapta
delakm| 8+400{ lakm| 8+425/ 25|m |dreapta

Lungime totala 300|m




Lucréri pentru aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori

Sistem rutier
Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat sistem verificat la inghet dezghet conf.

STAS 1709/1, 2, 3 — 90 si la sarcini din trafic NP 116-2004 alcatuirea structurilor rutiere. Astfel s-

a proiectat:
Sistemul pentru parte carosabila este constituit din:
- 4cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016;

- 5 cm strat de legatura BADPS 22,4 LEG 50/70, cf SR EN 13108-1; AND 605-2016;
- 10cm strat de baza din macadam cf SR EN 179/1995;

- 36cm strat de fundatie din balast ¢f SR EN 13242 si STAS 6400;

- 7cm strat de forma din balast nisipos ¢f SR EN 13242 si STAS 6400;

S-a proiectat ¢ suprafata de S=16130m?

Lucrdri pentru amenajarea acostamentelor

Acostamente
Pe tot sectorul acestea se vor realiza ca si acostamente pietruite pe ambele parti cu latimi

de 0,5m.

Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

Santuri de la marginea platformei cu sectiuni neprotejate

Pentru colectarea si descarcarea longitudinala a apelor pluviale se vor realiza santuri
partiale neprotejate conform STAS 10796/2, punctul 2.1.8. Santurile vor avea sectiunea
trapezoidala tip1(var1:2 -0.7m- var 1:2) si tip 2 (var2:3 -1.0m- var 2:3).

Lungimea evaluata este de: sant tip1 L=3360m, sant tip2 L=356m.

Sant la marginea platformei cu sectiune pavata:

Pentru colectarea si descarcarea apelor pluviale de la km 5+370 la km 5+590, se va
realiza sant la marginea platformei cu sectiune pavata conform STAS 10796/2, punctul
2.1.10. pereate cu beton de ciment C30/37 in grosime de 10cm, clasa de expunere:
XC4+XF4, turnat in campuri de cate 2m. Aceasta va avea sectiunea trapezoidala tip 3
(var2:3 -0.5m-0.5m-10cm- var 1:2). si va indeplinii si rolul de capac pentru dren, conform
profiluri transversale tip si detalii. Sub fundul santului se va realiza dren cu adancimea

minima la radier de 1,30m. Lungimea evaluata este de L=220m.

Dren de fund de sant
Pentru colectarea si evacuarea apelor subterane si de infiltratie se va realiza dren de

fund de sant sub santul la marginea platformei cu sectiune pavata de la km 5+370 la km
5+590, din umplutura drenanta (pietris 16-31) in geotextil si cu tub riflat de dren Dn 110.
Tubul de dren va fi amplasat pe o fundatie beton de ciment C25/30. Corpul drenului va avea
latimea de 50cm si inaltimea de minim 1,0m. Pe traseul acestuia se vor monta camine de
aerisire si vizitare. Acesta va descarca in camera de cadere la podetul de la km 5+370. S-a

proiectat dren de fund de sant in lungime de 228m..

Podete laterale
Pentru realizarea continuitatii santului la accesele la proprietati s-au proiectat 3 podete

laterale din tuburi din PEHD cu D=300mm in lungime de 6m. Acestea au o lungime totala de
18m.

Podete tubulare laterale

&
o : .
la  |diametrul lungime *
% drum o impan
DC. 34 Vi DJ107) -z I S0 = ¢ :
: eza ( ) - zvoarele 54150 300 P 5

Tiur - Craciunelu de Jos ( DN 14 B)

7+325 300 9 2




i,

Podete tubulare
Acestea se vor realiza, din TEAVA CORUGATA DIN POLIETILENA SN8 cu lungimea

variabila si avand diametrul Dint = 600mm si 800mm. Camera de cadere, aripile,
coronamentele se vor realiza din beton de ciment C30/37, corespunzator unei clase de
expunere XC4+XF4. La fel se vor realiza si fundatiile pentru aripi si pintenul ce sustine pereu
in aval.

Pereurile din amonte si aval se vor realiza din pereu de beton de ciment.

Podetele se vor realiza la astfel.

s Podete tubulare Coordonate stereo
o
€| grum |2 |diametrullungimel, ., [bucati] L Jbucati] L [Camoral, . T X Y
Rin En in ouy  |ouv oUWV | valcie |

Al 2 4+960 600 6|proiectat 11 6 o o | 2 2| 412861.339] 517991.023
(2|8 [ Bear0] e Olproiectat] 0] 0] 1| o 2] 2] 412452580 517985341
| 3T @[ 54650 600 6|proiectat 1l 6 o o | 2 2| 412178539 518003.084
4|8 5= [_6+060 600 9|proiectat 11 9 o o 1| 2 2| 411914.974] 518311.72
| 5| @ L & [__6+190 600 6|proiectat 1| 6 o o I 2 2| 411872.573] 518434609
| 6| 82 | 6+935] 600 6|proiectat 11 6 o 0 1 2 2| 411624.854] 519098.930
[ 712 o 8 [ 7+215] 600 o|proectat 1 o o o i 2 2| _411325.727] 518999495
| 8| 3 53 7+585 600 9|proiectat 11 9 o o | 2 2| 411020518] 519006788
[ 9|8 5 7+890 800 9|proiectat o o 1 o i 2 2| 410732987 519264.488
10 8+195 600 6proiectat 1 6 o o 1 21 2] 410809, 518400.973

TOTAL PODETE TUBULARE 8 57 2] 18 10{ 20

Lucréri pentru consolidarea corpului drumului

Pe sectorul de la km 5+550 la km 5+590 s-a proiectat consolidarea zonei drumului prin
intermediul unei structuri de sprijin alcatuita din piloti forati si grinda coronament.

Fundatia se va realiza pe doua randuri de coloane cu D=800 mm (C20/25), cu fisa de
10.00 m, incastrate in radier pe 30 cm, dispuse in plan la 2,0 m interax. Radierul are
dimensiunile de 1,50x3,00m, in sectiune transversala, peste care este asezata elevatia cu
latimea de 0.5 m. Atat radierul cat si elevatia sunt realizate din beton C30/37. Pe
coranamentul zidului de 0,5 m este asezat parapetul de protectie.
In spatele zidului este prevazut un dren filtru invers, asezat pe o rigola de inaltimea minima
de 1.0 m, prevazuta sa capteze si sa scoata eventualele infiltratii de apa din spatele zidului,
prin acele barbacane, din PVC cu D=100 mm.
Pe suprafata dinspre dren a zidului de sprijin se va realiza o hidroizolatie de bitum filerizat.
Avand in vedere ca platforma de teren pe care se executa lucrarile este un teren ce a
alunecat se vor lua toate masurile de protectie necesare, ata pe parcursul lucrarilor cat si
dupa.
Se va lucra in asa fel incat sa nu fie favorizate si alte alunecari de teren.
La turnarea coloanelor se va compara la fiecare coloana volumul de beton teoretic cu cel

turnat efectiv in foraj.

Lucrédri pentru siguranta circulatiei
Semnalizare rutiera.
- Se vor realiza marcaje longitudinale tip | marcand gabaritul partii carosabile si semnalizare
verticala statii de incricisare.
- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
- Optiunile tehnice pentru realizarea proiectului constau in alegerea structurii sistemului rutier



pentru partea carosabila.

-In acest context, toate elementele constructive impuse de clasa tehnica a drumului,
adaptarea in teren a traseului(terasamente, consolidari), realizarea intersectiilor si modul de
rezolvare al vecinatatilor, posibilitatea indeplinirii conditillor date de avizele de principiu, se vor

mentine in ambele variante.
- Cele doua variante constructive sunt

- Varianta 1:
Sistemul rutier nerigid sistem rutier pentru partea carosabila. Sistemul pentru parte

carosabila are urmatoarea structura:
- 4cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016;
- 5 cm strat de legatura BADPS 22,4 LEG 50/70, cf SR EN 13108-1; AND 605-2016;
- 10cm strat de baza din macadam cf SR EN 179/1995;
- 36¢cm strat de fundatie din balast cf SR EN 13242 si STAS 6400;
- 7cm strat de forma din balast nisipos ¢f SR EN 13242 si STAS 6400;
Varianta 2:
- Sistemul rutier rigid sistem rutier pentru partea carosabila urmatoarea structura rutiera:
- 7cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),
- 24 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

- 2cm strat de pozare din nisip

- 18 cm imbracaminte din beton rutier Ber 4.
- S-a ales varianta 1 respectiv structura rutiera corespunzatoare sistemului rutier semirigid.

- Criteriul de baza la alegerea variantei finale a fost pretul de realizare.

-echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Nu este cazul.
3.3.Costurile estimative ale investitiei:
- costurile pentru realizarea obiectivului de investitii, estimate pe baza preturilor

existente pe piatd la momentul elaboririifrevizuirii/actualizérii studiulul de
fezabilitate sau pe baza unor standarde de cost pentru investitii similare realizate
prin programe de investitii finantate din fonduri publice, corelate cu
caracteristicile tehnice gi parametrii specifici obiectivului de investitii, aplicate la
cantitatile de lucriri estimate;

-6778718.86 lei.
- costurile estimative de operare pe durata normatd de viati/de amortizare a

investitiei publice

Realizarea proiectului va presupune costuri anuale de intretinere de 20000lei pentru o

perioada de 20 ani.
3.4.Studii de specialitate, in functie de categoria gi clasa de importanti a constructiilor,

dupa caz:
- studiu topografic;

Se anexeaza.
- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

Se anexeaza.
- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.
- studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.
- studiu de trafic si studiu de circulatie;



Nu este cazul
-aport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru

obiectivele de investitii ale cdror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzi

de utilitate publica;

Nu este cazul.
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri
spatii verzi gi peisajere;

Nu este cazul.
- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graiicui de reaiizare a invesiijiei se aiaseaza ia prezeniui,

4 Analiza flecaruiffiecdrei scenariu/optiuni tehnico — economic(e) propus(e)
4.1.Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si

prezentarea scenariului de referinta
Analiza a fost efectuata pentru un interval de timp de 22 ani care cuprinde doua

perioade distincte:
perioada de implementare a proiectului (anii 2 );
perioada de operare (exploatare) a proiectului (anii 2 — anul 22).
Perioada de implementare a proiectului include:
-fazele premergatoare implementarii proiectului (studii, proiecte, autorizatii, licitatii,

contractare) — conform grafic de esalonare anexat;
implementarea proiectului care este programata sa se realizeze pe durata a 2 luni iar

executie lucrarilor pe durata a 18 luni.
Pentru perioada de exploatare a proiectului orizontul de analiza de 20 de ani s-a stabilit

tinand cont de specificul investitiei propuse, respectiv infrastructura generala respectiv de
durata medie de functionare a investitiei, care este apreciata la 20 ani.
-Scenariul cu interventie majora, prin realizarea drumului , cu efecte pe termen lung 20

ani.
-Scenariul fara interventie majora.
Primul scenariu consta in solutie clasica cu un sistem rutier nerigid calculat cu straturi de

fundatie, de baza si imbracaminte asfaltica pe sectorul studiat .
Analiza are loc in cazul unei interventii majore , prin realizarea unei imbracaminti
modeme.

4.2.Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici gi naturali, inclusiv de
schimbdri climatice, ce pot afecta investitia
Nu s-au identificat factori de risc,antropici si naturali, inclusiv de schimbéri climatice ce pot

afecta investitia.

4.3.Situatia utilititilor si analiza de consum:
- necesarul de utilitati i de relocare/protejare, dupa caz;
asigurarea functiunilor obiectivului proiectat nu necesita utilitati
- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
asigurarea functiunilor obiectivului proiectat nu necesita utilitati



4.4.Sustenabilitatea realizérii obiectivului de investitii:
a. impactul social i cultural, egalitatea de sanse;
Sprijinul acordat prin investitii in infrastructura rutiera Imbunétitirea performantei
economice a tuturor agentilor economici si creasterea conditiilor de viata a populatiei
Asigura accesibilitatea in zona in orice anotimp. Prin proiect creste si siguranta in
circulatie auto, asigurind si elemente de colectarea si scurgerea apelor pluviale.
b. estimaéri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare;
Indiferent de forma de contractare a lucrérilor de proiectare si de executie, printr-un
antreprenor general sau mai mulli antreprenori, necesarul de personal pentru constructia

intregului proiect investitional este prezentat mai jos.

Structura personalului in faza de executie:
Diriginti de gantier: 1 ing. drumuri;
Ingineri: 1ing. drumuri;
Maistrii: 1maistri drumuri;
Muncitori calificati: 3;
Muncitori necalificati: 3;
Asistenta tehnica: 1 ing. drumuri.
TOTAL executie + asistenta: 10 persoane

Structura personalului in faza de operare: Nu sunt necesare persoane suplimentare in

faza de operare.
c. impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv

biodiversititii gi a siturllor protejate, dupa caz;
Lucrdrile ce se realizeaza, fiind de mica anvergurd, nu au impact negativ asupra

factorilor de mediu. Nu se aduce nici o modificare asupra acestora.
d. impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic

in care acesta se integreaza, dupa caz.

impactul asupra

4.5.Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii
Realizare drum comunal DC. 34 Veza ( DJ 107) — lzvoarele - Tiur - Craciunelu de Jos (
DN 14 B)” este un proiect de infrastructura rutiera determinant, care va asigura, intr-o
maniera moderna, o conexiune alternativa a comunei Craciunelu de Jos cu municipiul
Blaj.Acest proiect va asugura termen scurt punerea in valoare a terenurilor Agricole si
posibilitati de investitii in zona Craciunelu de Jos - Blaj , cat si conexiune rapida atat intre cele
doua localitati , respectiv conexiunea cu drumul judetean DJ107 respectiv drumul comunal
DC34.De asemenea pe termen mediu poate fi valorizata din punct de vedere turistic intreaga
zona.Realizarea infrastructurii rutiere , potentialul turistic si cultural al zonei ar putea fi
punctele de sprijin pentru demararea unor proiecte de turism cu trasee turistice

Prin proiect creste siguranta in circulatie auto, asigurand si elemente de colectarea si
scurgerea apelor pluviale.
4.6.Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea

financiara
Analiza a fost efectuata pentru un interval de timp de 22 ani care cuprinde doua

perioade distincte:
perioada de implementare a proiectului ( anii 2 ),



perioada de operare (exploatare) a proiectului (anii 2- anul 22).

Investitia de capital
Structura investitiei de capital este de 6778718.86 lei reprezentand proiectul Realizare

drum comunal DC. 34 Veza ( DJ 107) ~ lzvoarele - Tiur - Criciunelu de Jos ( DN 14 B)

Costurile de exploatare (recurente)
Analiza incrementala presupune cunatificarea costurilor operationale generate de

implemenetarea proiectului.
Costurile de exploatare(intretinere) sunt acele costuri generate in cursul activitatii

curente.
Evolutia prezumata a cheltuielilor de intretinere
Cheltuielile de intretinere cu proiect pentru perioada analizata respectiv pentru 20 ani,

totalul lucrarilor de intretinere anuale sunt de 20000lei .
Veniluil din exploatars (recurents)

Evolutia prezumata a veniturilor

Venituri operationale
Nu se percep taxe pentru drumul respectiv nu se obtin venituri de natura financiara din

implementarea lui. Proiectul nu este generator de venituri.

Valoarea reziduala a investitiei
Reprezinta valoarea de lichidare a investitiei in ultimul an din orizontul de analiza.

Pentru prezentul studiu nu s-a luat in considerare o valoare reziduala a investitiei,
investitia nefiind valorificabila la sfarsitul perioadei de analiza a investitiei.

Analiza financiara a evaluat in special:
-profitabilitatea financiard a investitiei si a contributiei proprii investite in proiect

determinata cu indicatorii VNAF/C (venitul net actualizat calculat la total valoare investitie) si
RIRF/C (rata internd de rentabilitate calculatd la total valoare investitie). Total valoare
investitie include totalul costurilor eligibile si ne-eligibile din Devizul de cheltuieli.

Din tab 2.5 anexat rezulta:
Valoarea neta actualizata a investitiei(VNAF/C) este negativa aratand ca proiectul nu

este fezabil din punct de vedere financiar. Necesita finantare din fonduri structurale. Rata
financiara a investitiei (RIRF/C) arata ca acesta nu se poate sustine singur. Necesita

finantare din fonduri Structurale.
- durabilitatea financiard a proiectului in conditile interventiei financiare din partea

fondurilor structurale.
Durabilitatea financiard a proiectului a fost evaluatd prin verificarea fluxului net de
numerar cumulat (neactualizat) prezentata in tab 2.4 Tabloul sustenabilitatii financiare.
Acesta este pozitiv in fiecare an al perioadei de analizi. La determinarea fluxului de numerar
net cumulat s-au lua in considerare toate costurile (eligibile si ne-eligibile) si toate sursele de
finantare (atat pentru investitie cat si pentru operare si functionare).
Anexam la prezentul:

Tab. 2.4. TABLOUL SUSTENABILITATII FINANCIARE
Sustenabilitatea proiectului este evaluata prin fluxul net de numerar cumulat care

trebuie sa fie pozitiv pe intreaga perioada de analiza.
Tab. 2.5. PROFITABILITATEA FINANCIARA A INVESTITIEI

4.7.Analiza cost — eficacitate
Pentru analiza cost —eficacitate s-a intocmit doua variante de proiect.
Pentru aceasta s-au identificat doua metode realizare a imbracamintii rutiere.
METODELE PROPUSE SUNT GENERATE PRIN ALEGEREA SISTEMULUI RUTIER



ALTERNATIV

Prima metoda este 0 metoda clasica cu un sistem rutier nerigid calculat cu straturi de fundatie,

de baza si

A doua metoda este 0 metoda clasica cu un sistem rutier rigid calculat cu straturi de fundatie,

imbracaminte din asfalt.

si imbracaminte din beton de ciment.
VARIANTA 1 structura rutiera supla

Devizul obiectului: Realizare drum comunal DC.34 Veza(DJ107)-lzvoarele-Tiur-Craciunelu de

Jos({DN14B)
Valoarea Valoarea
Nr. ert Denumirea capitolelor gl subcapitolelor de {exclusiv TVA (inclusiv
: cheltuieli TVA) TVA)
Lei Lei Lel
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41 | Constructii siinstalati 4860062.126 | 923411.8051 | 5783473929 |
4.1.1 Drum 4860062.126 | 923411.8051 | 5783473.929
4.1.1.1 | Terasamente 249274.957 47362.242 | 296637.199
4.1.1.2 | Zid pe coloane 1271289.228 | 241544.953 | 1512834.181
4.1.1.3 | Scurgerea apelor 171554.716 32595.396 | 204150.112
4.1.1.4 | Podete tubulare Dn300 15579.869 2960.175 18540.044
4.1.1.5 | Podete tubulare Dn600 114660.514 21785.498 | 136446.012
4.1.1.6 | Podete tubulare Dn800 29926.283 5685.994 35612.276
4.1.1.7 | Suprastructura_lucrari fundatie 0960795.929 | 182551.227 | 1143347.156
4.1.1.8 | Suprastructura_lucrari strat de baza macadam 360184.224 68435.003 | 428619.226
4.1.1.9 | Suprastructura_lucrari imbracaminte 1639360.669 | 311478.5271 | 1950839.196
4.1.1.10 | Siguranta circulatiei 47435.737 9012.79 56448.527
TOTAL | - subcap. 4.1 4860062.126 | 923411.8051 | 5783473.929
TOTAL 4860062.126 | 923411.8051 | 5783473.929

Varianta 2 - structura rutiera rigida

Devizul obiectului: Realizare drum comunal DC.34 Veza(DJ107)-lzvoarele-Tiur-Craciunelu de

Jos(DN14B)
Valoarea Valoarea
We. etk Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de {exclusiv TVA (inclusiv
= cheltuieli TVA) TVA)
Lei Lei Lel
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi

4.1 Constructii si instalatjii 6341703.692 | 1204923.701 | 7546627.393
411 Drum 6341703.692 | 1204923.701 | 7546627.393
41.1.1 | Terasamente 249274.957 47362.242 | 296637.199
4.1.1.2 | Zid pe coloane 1271289.228 | 241544.953 | 1512834.181
4.1.1.3 | Scurgerea apelor 171554.716 32595.396 | 204150.112
4.1.1.4 | Podete tubulare Dn300 16579.869 2960.175 18540.044
4.1.1.5 | Podete tubulare Dn600 114660.514 21785.498 136446.012
4.1.1.6 | Podete tubulare Dn800 29926.283 5685.994 35612.277
4.1.1.7 | Suprastructura_lucrari fundatie 940280.524 178653.300 | 1118933.824
4.1.1.9 | Suprastructura_lucrari imbracaminte -gistem | 3501701.864 | 665323.354 | 4167025.218

rigid

4.1.1.10 | Siguranta circulatiei 47435.737 9012.790 56448.527
TOTAL | - subcap. 4.1 6341703.692 | 1204923.701 | 7546627.393
TOTAL 6341703.682 | 1204923.701 | 7546627.393




Criteriile de baza la alegerea variantei finale au fost:
- pretul de realizare: mai mic in varianta 1, respectiv mai mare in varianta 2

— tipul lucrarilor de intretinere mai uzuale varianta 1;
- tehnologia de lucru, in solutia beton de ciment fiind necesara inchiderea circulatiei

de orice tip pe tronsoanele pe care se lucreaza cel putin pe 1luna.

4.8.Analiza de senzitivitate
Nu este cazul.

4.9.Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscuri asumate:
In functie de factorii implicati in proiect se pot determina doua categorii principale de
riscuri:

Riscuri interne:
Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor

prevazute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a) Etapizarea eronata a lucrarilor;

b) Erori in calculul solutiilor tehnice;

c¢) Executarea defectuoasa a uneifunor parti din Jucrari;

d) Nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare

e) Comunicarea defectuoasa intre entitatiile implicate in implementarea proiectului si
executantii contractelor de lucrari si achizitii echipamente si utilaje.

Riscuri externe:
Aceasta categorie de riscuri sunt greu de controlat deoarece nu depind de beneficiarul

proiectului:
a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare
la licitatii;
b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte
necomforme primite in cadrul licitatiilor;
Anularea procedurilor conform legislatiei in vigoare Lg 98/2016 poate fi determinata de:
- au fost depuse numai oferte inacceptabile, neconforme sau necorespunzatoare:
- au fost depuse oferte care, desi pot fi luate in considerare, nu pot fi comparate datorita

modului neuniform de abordare a solutiilor tehnice sifsau financiare;
- abateri grave de la prevederile legislative afecteaza procedura de atribuire sau este

imposibila incheierea contractului.
c) Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru lucrarile implicate in proiect;

Administrarea riscurilor interne ale proiectului:

a) In planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune vor fi
prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

c) Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se vor
ocupa direct de colaborarea in bune conditi cu entitatile implicate in implementarea
proiectului;

d) Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie
al lucrarilor, avand a bogata experienta in domeniu; Se va implementa un sistem foarte
riguros de supervizare lucrarilor de executie. Acesta va presupune organizarea de raportari



partiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in documentatia

de licitatie si la incheierea contractelor;
e) Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele

prevazute;
f) Se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si

metodele de implementare a proiectului;
g) Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator.

Adminstrarea riscurilor externe proiectului:
a) Asigurarea conditilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea

obtinerii unui numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitii

lucrari;
b) Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata.

5 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a)
5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatli si riscurilor.

S-a considerat VARIANTA 1 structura rutiera supla cu imbracaminte asfaltica.

5.2.Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
Scenariul “cu proiect” : aplicarea variantei 1 sau 2, pentru sistemul rutier din
carosabil in functie de conditiile tehnologice de lucru .
VARIANTA 1 structura rutiera supla cu imbracaminte asfaltica

Avantaje
- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai muite

straturi;
- greselile de executie pot fi remediate ugor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere
rigide;
- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.

- valoare de investitie mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosin{a la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face

prin taierea, decaparea si saparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje
Durata de serviciu este mai mica (numai 10 — 15 ani) decét a imbracamintii de beton de

ciment (20 - 30 ani).
Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental

pe carosabil.
Prepararea asfaltului conduce la aparifia de noxe.
Exista pericolul ca in cazul deversarilor accidentale de uleiuri sau combustibil pe partea

carosabild, imbracamintea asfalticd sa fie distrusa pe zonele respective;
VARIANTA 2 STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje



o

- atesta rezistenie mecanice mai mari gi prin urmare se preteazd pe drumuri cu trafic
foarte intens si greu;

—- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului greu chiar in
zonele cu frandri si accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri si figase), cum se

constatd uneori in cazul imbracamintilor bituminoase;
= au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei si

la viteze mari de circulatie, siguranta in exploatare;
- pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru

trafic rutier intens;
- buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeazi desfisurarea normalid a

circulatiei autovehiculelor, in prima faz& a evolutiei acestora;
Dezavantaje

chelluieliie iniliale de constructie sunt relativ mari;

- existenta rosturilor transversale in imbricimintea rutierd din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atat datoritd colmatarii in exces a acestora cu mastic
bituminos, cét i datoritd eventualelor tasdri ale dalelor provocate de neuniformitatea
capacitétii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigiditatii dalelor,
imbrécamintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in
cazul unor taséri inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureaz3, degradandu-se;

- imbracamintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa ce
betonul atesta rezistente mecanice corespunzitoare (de reguld 3 saptamani);

- este necesard uneori construirea de variante pentru circulatia curentd, care nu se
poate desfagura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracamintei din beton de

ciment.
Valoarea de investitie a scenariului cu vaianta 1 este mai mica decat cel cu varianta 2,

astfel se recomanda Varianta 1.

5.3.Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat{e) privind:

a. obtinerea gi amenajarea terenului;
Investitia ce urmeazé a fi realizaté se afld in Roménia, Regiunea de dezvoltare Centru, Judetul

Alba, in intravilanul si extravilanul satului Craciunelu de Jos, comuna Craciunelu de Jos si in
intravilanul si extravilanul localitatii Tiur, municipiul Blaj. Drumul propus a se realiza face
legatura intre DJ 107 in localitatea Veza si DN14B in localitatea Claciunelu de Jos.
Proiectul cuprinde sector drum comunal de pamant, in lungime totala de L=3,759m.

Proiectul cuprinde lucrari ce ocupa o suprafata totald de S=33640m2.din care
21969m2 in teritoriul administrativ al Municipiului Blaj si 11671m?2 in teritoriul administrativ al

comunei Craciunelul de Jos.
Nu este necesar obtinerea de terenuri suplimentare pentru realizarea proiectului.

b. asigurarea utilitatilor necesare functionérii obiectivului;

Obiectivul ,pe durata de viata, nu necesita utilitati.
c. solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic,

constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor
lucréri pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de
performanta ce rezulti din indicatorii tehnico-economici propusi;



Pe tot sectorul de drum s-au proiectat o banda de circulatie, respectiv profiluri
transvarsale cu urmatoarele elemente constructive:

PROFIL TIP
- parte carosabila 1x4m;
- panta transversala 1x2,5%, convertit;
- acostamente 2X0.5m;
- santuri in afara platformei de pamant si pereate;
- consolidari pe coloane
- viteza de proiectare: 50km/h;

lungimea sector construit: 3,759km

Sistemul pentru parte carosabila este constituit din:
- 4cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1: AND 605-2016:

- 5 ¢m strat de legatura BADPS 22,4 LEG 50/70, ¢f SR EN 13108-1; AND 605-2016;
- 10cm strat de baza din macadam cf SR EN 179/1995;

- 36cm strat de fundatie din balast cf SR EN 13242 si STAS 6400;

- 7cm strat de forma din balast nisipos cf SR EN 13242 si STAS 6400;

S-a proiectat o suprafata de S=16130m?2

Acest sistem rutier are o durata de viata de 20 ani, asigurind circulatia rutiera cu
cheltuieli minime de intretinere.

d. probe tehnologice si teste.
Obiectivul nu necesita probe tehnologice sau teste.
5.4.Princlpalii indicatorl tehnico-economici aferenti obiectivulul de investitii:

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata
n lei, 6778718.86LEI cu TVA si respectiv 5723916.80 lei fara TVA, din care
constructii-montaj (C+M) 5828494.09 lei cu TVA, si respectiv 4897894.19 lei
fara TVA In conformitate cu devizul general;

Se anexeaza devizul general.

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
fizice/capacitai fizice care s4 indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i,
dupd caz, calitativi Tn conformitate cu standardele, normativele si
reglementdrile tehnice in vigoare:

Indicatori fizici: Se vor realiza urmatorii parametri tehnici:

- LUCRARI TERASAMENTE, LUCRARI PENTRU AMENAJAREA ACOSTAMENTELOR,
SCURGEREA APELOR/ PODETE, LUCRARI PENTRU AMENAJAREA INTERSECTIILOR
CU DRUMURI LATERALE ,LUCRARI DRUM, LUCRAR! SIGURANTA CIRCULATIEI,
LUCRARI PENTRU CONSOLIDAREA CORPULUI DRUMULUI.

Sistem carosabil S-a proiectat o suprafata de S=16130m2

sant tip1 L=3360m, sant tip2 L=356m,sant la marginea platformei cu sectiune pavata

L=220m. TOTAL3936M
Podete laterale din tuburi din PEHD cu D=300mm 3 buc
Podete tubulare TEAVA CORUGATA DIN POLIETILENA SN8 cu D=600mm 8 buc
Podete tubulare TEAVA CORUGATA DIN POLIETILENA SN8 cu D=800mm 2 buc
Lucréri pentru consolidarea corpului drumului 40m

-Lungime totala DRUM 3759m



Incadrarea drumului in categoria tehnic3;
Conform Ordinului 1296/2017 — Norme tehnice pentru proiectarea si construirea si
modernizarea drumurilor, sectorul de drum se incadreaza in drum clasa tehnica V-a

,drum comunal cu o singura banda de circulatie de 4m.
c. indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare,

stabiligi in functie de specificul gi tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Valoarea lucrarilor care se vor face la acest obiectiv este de 6778718.86LE!

Fiind un proiect negenerator de venituri, necesitatea implementarii acestuia se impune
prin beneficiile de natura economica pe care le aduce societatii (participantii la trafic) si in
special locuitorilor comunei.

Dezvoltarea economicd si sociald durabild a comunei este indispensabil legatd de
fmbunatatirea infrastructurii rurale existente, astfel incat si poatd concura efectiv in
atragerea de investifii, asigurand totodatd si furnizarea unor condiii de viata adecvate
populatiei. Dintre beneficiile socio-economice ca urmare a modernizarii drumurilor amintim-

Duce la optimizarea serviciilor de transport.

Realizare drum comunal DC. 34 Veza ( DJ 107) — Izvoarele - Tiur - Criciunelu de Jos
( DN 14 B)” este un proiect de infrastructura rutiera determinant, care va asigura, intr-o
maniera moderna, o conexiune alternativa a comunei Criciunelu de Jos cu municipiul
Blaj.Acest proiect va asugura termen scurt punerea in valoare a terenurilor Agricole si
posibilitati de investitii in zona Craciunelu de Jos - Blaj , cat si conexiune rapida atat intre cele
doua localitati , respectiv conexiunea cu drumul judetean DJ107 respectiv drumul comunal

DC34
Permite dezvoltarea de sisteme de logistica imbunatatite, rezultand in costuri mai mici

ale bunurilor achizitionate si livrate;
Creste potentialul de acces;
Creste mobilitatea populatiei si creaza oportunitati sporite in gasirea unui loc de munca
atat in orasele din judet cat si in alte judete:
Impulsioneaza dezvoltarea de noi afaceri in zona ca urmare a asigurarii infrastructurii
de baza si a conectarii zonei la pietele de aprovizionare si desfacere judetene si regionale
Creste valoarea terenurilor ca si consecinta a asigurarii accesibilitatii zonei si a cresterii

nivelului de trai a locuitorilor din zona.
d.durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare: 18luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice.
Se asigura conditii optime de circulatie pe o latime minima de carosabil prin asigurarea

pantelor transversale in alimiament si curbe si un sistem optim pentru circulatie.
Conform normativ 1296/2017 punct 4.3. sectorul de drum se incadreaza in drum
comunal cu o singura banda de circulatie de 4m. Pentru latimea acostamentelor se va
prevala de prevederile ordinului 1296/2017 (Norme tehnice privind proiectarea,
construirea §i modernizarea drumurilor) capitolul 5 *Dispozitii finale”, punctul 5.2: Astfel
acestea in executie se vor putea adapta la teren realizandu-se latimi intre 0 si 50cm.
Pe toate sectoarele de drum se asigura o banda de circulatie.
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5.6.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Finantarea investitiei necesare realizarii proiectului va fi facutd in cadrul Programului
national de investitii "Anghel Saligny”; Program finantat din bugetul Ministerului

Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei si surse proprii.

6 Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Se anexeaza certificat de urbanism nr. 13 din 08.04.2024 emis de CONSILIUL JUDETEAN

ALBA.
6.2.Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevézute de lege

R 2 Antnl nf.mln'e‘-nﬁnr a' nn-‘a-nl-‘.u nnmnnlnn‘g mamdpir smealeadla sesddl, oy grappe | -

------------------------ S ek il WAt PPVl M e U.‘-V,G‘ llli—‘-llulllll, ulaauu -
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Conform aviz.
6.4.Avize conforme privind asigurarea utilititilor

Nu este cazul.
6.5.Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru gi Publicitate Imobiliara

Se anexeaza.
6.6.Avize, acorduri gi studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Se anexeaza avizele conform certificat de urbanism.

7.Implementarea investitiei
7.1.Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiel

7.2.Strategia de implementare, cuprinzénd: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, egsalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
7.3.Strategia de exploatare/operare gi intretinere: etape, metode gi resurse necesare
Conform Legii 10/1995. este obligatoriu realizarea si mentinerea pe toata durata
existentei constructiei si instalatiei a cerintelor esentiale de calitate: rezistenta si stabilitate,
siguranta in exploatare, siguranta la foc, igiena, sanatatea camenilor refacerea si protectia
mediului, izolatia termica, hidrofuga si economia de energie protectia impotriva zgomotului cat
si cerinte cu caracter de recomandare legate de adaptarea la utilizare, durabilitatea |,
economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual. Drumurile se vor supune normelor
privind periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice: respectiv

normativul AND 554-2002.
7.4.Recomandadri privind asigurarea capacititii manageriale gi institutionale

8 Concluzii gi recomandéri

Data:
Aprilie 2024




VERIFICAREA SISTEMULUI RUTIER LA FENOMENUL DE INGHET -DEZGHET pr 28 /2024
Verificarea la inghet dezghet conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2

coeficienti de echivalare a materialelor

beton de ciment €,:=0.45 beton asfaltic uzura Cpay i=0.5

mixtura asfaltica Cpy i=0.5 beton asfaltic rezistenta Cpay =0.6 pavaje cpav=:0.55
macadam Crae =0.75 piatra sparta Cpe 1= 0.75

balast amestec optimal Chagoe =07 balast cu max 50% Cpasupsg = 0.8

balast peste 50% Cpapesteso = 0.9 nisip c =1

balast stabilizat Cps 1= 0.65

Adincimea de inghet in complexul rutier necesara la verificarea sistemului rutier
la actiunea fenomenului de inghet dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90

DATELE PROBLEMEI:

—
=
AQlncimea ae inghel in complexul tulielr aecesaia la verificarea cistemulul ruticr
la actiunea fenomenului de inghet dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90
DATELE PROBLEMEI:
oy ]
=

Tip climateric="1"
Regim_hidrologic = "medincre"

Pamant ="argila prafoasa”

incadrare ="p:s"
Curba pentru determinarea adancimii de inghet curba =7
[s1 Sistem rutier imbracaminti asfaltice]
Indicile de inghet conform grafice L 7= 530 Ko = 0L
imbracaminte din uzura Balé hl:=4 cm Cpau
imbracaminte din binder BadPS22.4 h2:=5 cm e
strat de fundatie din macadam h3:=10 cm bar
strat de fundatie din balast h4 :=36 cm Cpac
=
strat de form iin balast 153277 cm
strat de forma din bal g = Cpapesteso
h6:=0 cm &
bapeste50
cb.spesteSDJ

h::[hl h2 h3 h4 hS h6]

H . ::h-cm[51.2]cm AZ ’=[Zh]—ﬂech :-,.[ IO.B]cm
Hs.istem ==[Zh]=62 cm

Adancimea de inghet in pamant

E
Imax =530 A . Imax - 111
indice := 7 =0.6
11i+1 111
Zi=[{2 -2z -indice + 2 =84
([ curba i 41 curba i] t curba i o =
Z,,=Z+02=[0.948m]

PREVENIREA SI REMEDIEREA DEGRADARILOR DIN INGHET -DEZGHET H
se realizeaza conform STAS 1709/2-90 o Boh =0.5401
gradul de asigurare la patrunderea inghetului este Z o

concluzie ="cistemul verifica la fenomenul de inghel-dezghet”
&

Tip climateric="1"
Regim _hidrologic =":avoralbi

Pamant = "nisip aragilos"



incadrare = "[3"

Curba pentru determinarea adancimii de inghet curba =3
[S1 Sistem rutier imbracaminti asfaltice]
Indicile de inghet conform grafice 1oy 1= 230 B mi=0.45
imbracaminte din uzura Balé hl :=4 cm Crau
imbracaminte din binder BadP$22.4 hz2:=5cm " 0.5
strat de fundatie din macadam h3:=10 cm bk 0.6
strat de fundatie din balast h4:=36 cm Chac 0.75
C = ==
strat ue forma Jdin balas fi§ = 7 en
strat ue forma din C fi Fogs Cbapeste.io 0.9
hé:=0 cm c 0.9
bapesteS0 0o J
& 2
bap:aL::uJ

h::[h] h2 h3 h4 h5 h6]

Hecn ::n.czl 51.?!cm Iy ::l\z ‘“J_Hech:[ 1U.ajcm

Adancimea de inghet in pamant

Hsistem ::{ E : hJ =62 cm

O]
Imax = 530 . 3 I.de - 11 l
indice := r =0.6
11i+1 114
Z:=|(2 -z . indice + 8 =
[[ curba i +1 curba i] o + curba i] =

Z, =24+062=[1.078m]

PREVENIREA SI REMEDIEREA DEGRADARILOR DIN INGHET -DEZGHET
se realizeaza conform STAS 1709/2-90 K=
gradul de asigurare la patrunderea inghetului este

concluzie ="gsistemul verifica la fenomenul de inghet-dezghet"

Intocmit ing. Emil Bodea

h
= =0.475

cr



RIGIDE
DATELE PROBLEMEI:

=
Tip climateric="1"
Regim_hidrologic = "pediccre”
Pamant ="nisip argilos”
incadrare =" 3"
Curba pentru determinarea adancimii de inghet curba =3

[51 sistem rutier imbracaminti rigide]

Indicile de inghet conform grafice 1. = €IC Aogm = 0.3
imbracaminte din BCR3,5 hil:=18 cm , p ' [0.45]
o - i & 3 .4
naa.n_d‘k.ﬂ o dit dede T L bl ns 1
strat de fundatie din macadam h3:=0cm c
strat de fundatie din balast hd :=25 cm ci= e Juef 978
strat de forma din balast s i=7 cm CbépesteSO 0.9
0.9
hé:=0cm Chapesteso 0.9
& ;
b 50
hi=[h1 h2 h3 h4 h5 h6| TR |
Hec'h ::h-c=[38.9]cm AZ := E h]—Hech=[l3.1]Cm
Adancimea de inghet in pamant L p— ==[ E th52 cm
Fry |
J
IM&X:Glo 2 5 IMEX_lei
indice := s =0.2
35 16 G o | 111
Zi={{2 -2 -indice 4+ 2 =105
“ curba i+1 curba 1‘] + curba i] BRI R
Z,=2Z2+82=[1.181m]
PREVENIREA SI REMEDIEREA DEGRADARILOR DIN INGHET -DEZGHET
se realizeaza conform STAS 1709/2-90 Joss, S6H =0.3204
gradul de asigurare la patrunderea inghetului este -

concluzie ="sistemul verifica la fenomenul de inghet-dezghet"



Anexs nr. 2.1

DEVIZ GENERAL

2l obiectivulpi de investific : "Realizare drum comunal DC. 34 Veza ( DJ 107) - Izvoarele - Tiur - Criciunelu de Jos { DN 14

B f0za SE_
Valoare ( inclusiv T.V.A. )
Nr. Denumirea capitolelor 5i a subcapitolel Ve Defalesrea pe Defalcarea pe CoM
crt. de cheltuleli fird T.VA. ) TVA Valoare cu TVA |surse de finangare standard de cost
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capltoluni 1
Cheltuleli pentru obfineren i amenajares terennlol
.1 |{Obtineres terenului 0. 0. . buget local Bu n
2 |Amensjarea tereautui 00| ; 0,00 0,00] buget de stat da da
13 :nm‘j:rf pentru protectia mediului §i aducerea la ooo 0.00 0. vogeiceal - N
1.4 |Coeltuieli pestru relocarearprotectia utilitatilor Bdsaa i 1.8 -~ 0.00] ~000] buget de stan & i
TOTAL CAFPITOL 1 0.00 0.80] ~0.60]
Capitoinl 2
Cheltuieli pentra asigurarea niilitifilor secesare oblectivulul
: i TR SRR L :
P l(‘heﬂui:h?mh'u asigurares utilitifilor secesare 7 m? o oo! 0001  buget de stat & i
| TOTAL CAPITOL 2 ogo]  ooof _0.00
Capitolal 3
Cheltuieli peatra re gi aslstentd tehnield
T Lo e e T g1 TCETR G|  bugetlocal o -
43 Documentatil-suport pl drdnldl pentru ebtinerea de 5 5044 ﬂ 958.47 600303  buget hocal i N
000 0.00 000] buget local da o
. 0 ) 0.00 000]  buget Jocal - .
da nu
da m
da m
da nu
da nu
da nu
da Bu
da Bu
da 1]
40f 59290} buget de stav/local i &
mmml i) 759,581 mJ buget de stat/local = i
-~ oo0] oﬂ
1 P buge! de siat da da
buget de stat DU da
buget de stat da n
buget de sial nu nu
buget de statl da nu
buget de stal n o
1 |Pentru care exista standard de cost buget de siat da n
4.5.2 |Pentru care nu exista siandard de cost buget de stat nu By
4.6 [ Active secorporaie
4.6.1 |Pentru care exista standard de cost buget de stat da w
4.6,2 |Peniru care nu exisia standand de cost buget de stat nu nu
TOTAL CAPITOL 4
Alte cheltaieli
5.1 |[Organk de santl 37,832.06 7.188.09 45,020.15
511 Lm;:t de construcii §i instalafii aferente organizarii de 37,832.06 7,188.09 45,020.15)  buget local " "
5.1.2 |Cheltuicli conexe organizirii gantierului 0.00 0.00 0.00 buget local da nu
82 |Comisioane, taxe, cote, costul creditului 60,876.83 0.00 60,876.83




Comisioanele §i dobanzile aferente creditului banci 3
I I P—— _ - i . 000 ; 000 E 0.00]  buget local
522 Cota afer?ﬁn 1SC pentru controlul calitafii lucrarilor de 24 459, a7 : 000 - .2‘:._”9. 1‘” bapetloead
Cota aferentd 15C pentru controlul statului in amenajarea TR A -
$21 |teritoriului, whanism si pentru autorizaren hucririlor de 4,897.89| oml g 4,897.8% buget local
5.2.4 |Cota afercnla Casei Sociale a Constructorilor - CSC o 2448947 T 000] 2448947 buget local
Taxe pentru acorduri, avize conforme §i sutorizaia de : TR RS T o e LS
525 | e Tiatart : 7,000.00 _B.ﬂo . 700000  buget local
5,3 |Cheltuieli diverse gi ne te 49565121 94.363.73 591,014.94]  buget Jocal
{54 [Cheltuieli pentru informare 5i publicitate "~ 000 ~ 0.00, 0.00]  buget local
' TOTAL CAPITOL 8 _595,360.11 101,551 S 1.9.
Capitolal 6
Cheltuiell peatra probe tebnologice gl teste
6.1 _[Preghtirea ui de exploatare ST __000] buget focal
62 |Pro ce ¢ teate e 0.00] buget de stat
TOTAL CAPITOL 6 0, - 9.060] :
ITOTAL GENERAL 15723,916.80] 1.054.802.06] 6
Dia care C + M (1.241,3+1.4+244,1344,245.1.1) 4,897,894.19 930,599.89

TOTAL GENERAL {cu TVA) din care: |6, 778.718.86
buget de stat|  4,150,000.00

buget local] _2,628,718.86|

P  fari TVA Cu standard de | Fara standard de
cost cost

Valoare CAP. 4

Valoare de referinta standard de cost (locuitor,]
Beneficiar: Prolectant:
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
BIROU PROIECTARE BODEA SRL

INTERCOMUNITARA (ADI) INVESTITII
PUBLICE CRACIUNELU DE JOS - BLAJ

g

EEEF B8 B
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ge



Proiectantul: S.C. BIROU PROIECTARE BODEA S.R.L.

Devizul oblectului: Realizare drum comunal DC.34 Veza(DJ107}Hzvoarele-Tiur-Craciunelu de Jos(DN14B)

Nr. crt. | Denumirea capitolelor ¢i subcapitolelor de cheltuieli | Valoarea (exclusiv TVA Valoarea (inclusiv
TVA) TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 2 5

Cap. 4 - Cheltuleli pentru Investitia de baza

4.1 Constructii gi instalalii 4 860 062,125 923 411 604[ 5783 473,929
4.1.1 Drum 4 860 062,125 923 411,804 5783473,929
4.1,1.1 Terasamente 249 274,957, 47 362,242, 286 637,199
4.1.1.2  |Zid pe coloane 1271289,228 241 544,953 1512 834,181
4.1.1.3 Scurgerea apelor 171 554,716 32 595,396 204 150,112
4.1.1.4  |Podete tubulare Dn300 15 579,869 2 960,175 18 540,044
4115 Podete tubulare Dn600 114 660 514! 21 7RE 40R 136 44R 012
4,1.1.6  [Podete tubulare Dn800 29 926,283 5 685,994 35612,276
4.1.1.7 Suprastructura_lucrari fundatie 960 785,929 182 551,227 1143 347,156
14.1.1.8  [Suprastructura_ucran siral de baza macadam 360 184,224 68 435,003 428 619,226
4,1.1.9  [Suprastructura_lucrari imbracaminte 1 639 360,669, 311 478,527, 1 950 839,196,
4.1.1.10 |Siguranta circulatiel 47 435,737 9 012,780 56 448,527
TOTAL | - subcap. 4.1 4 860 062,125 923 411,804 5783 473,029
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funclionale 0,000 0,000 0,000
TOTAL il - subcap. 4.2 0,000] 0,000 0,000
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice §i funclionale care 0,000 0,000 0,000

necesitd montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice gi funcionale care nu 0,000 0,000 0,000,
necesitd montaj si echipamente de transport

4.5 Dotari 0,000 0,000 0,000,
4.6 Active necorporele 0,000 0,000 0,000]
TOTAL il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,000 0,000} 0,000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL i + TOTAL Hi) 4 860 052,125{ 923 411,804f 5783 473,929[

Raport generat cu programul WinDocDewviz, creal de Sofimagazin, yww,deviz ro.
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Fomnular F6 I
OBIECTIV. !
Realizare drum comunal DC. 34 Veza { DJ 107) - Izvoarele - Tiur - Criciunely
do Jos
(DN 14B)
“GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A LUCRARII
W i Denumicon oblsctubal EEIEICSRANAEAR ARSI CIEIIEn e[ 66 (1718
1__{Organizare de santier
Categoria de lucrari
Teragsamente
2 |Lucrari drum mm
Suprastructura
PROIECTANT.
PLEiedWTE D= sELINTA COMRAZHNTAYA |
\ , { _ ,
CONHUER. { (o= Genv=RAL
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0 W Q%, CORLA N Fy RE Ho K ch—
b






